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Vagverket

Disposition

« Vad ar hallbara nivaer?
e Hur ser de tekniska l6sningarna ut?
« Hur langt racker teknik?
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Vagverket

VI har ett problem som
egentligen ar tva:

» Utslapp av koldioxid
— paverkan pa klimatet.

* Storre behov an tillgang
av fossila branslen.




Vagverket

Problem 1:
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fran jordskorpan
blir koldioxid

| atmosfaren

(Ppmv)

370
360 -
350 -
340 -
330 -
320 -
310 -
300 -
290 1
280 1
270
260
250

1720
1760
1800
1840
1880
1920
1960
2000

@ CO2

ar




rrrrrr

~ Vagverket

Klimat och CO:2 har varierat!

CO: redan hogsta pa 20 milj ar?
Year 2100
base case
Last 400 000 years 700 ppm
from “the Vostok Ice Core”

Temperature change from present, “C
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Comparison between modeled and observations of temperature rise
since the year 1860

Temperature anomalies in °C
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North pole 1973




North pole 2003




FOr att undvika de varsta
konsekvenserna, bor
okningen av den globala
arsmedeltemperaturen
begransas till maximalt

2°C
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Vad innebar ett 2 graders mal?

Vi maste agera nu!

» Globalt, CO.ekv-utslapp alla sektorer
- 30% till 2030 (-20% jamfort med 1990) >/ -

- 65% till 2050 (-60% jamfért med 1990)

 I-lander, COekv-utslapp alla sektorer
- 40 procent till 2020

- 80 procent till 2030 18 ea
- 95 procent till 2050 c 1
012
£10
Alla (stora) sektorer maste bidra! $ ¢ 65
9 4,2
O 4 | l
: B

I-lander (annex ) Utvecklingslander  Globalt snitt
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Problem 2: Vi lever 6ver vara tillgangar

2008 anvande vi ca 40 % mer
resurser an vad jorden hallbart
Klarar att producera

Med 9 miljarder invanare 2050
kommer vi anvanda 0SS av tva
jordklot per ar om vi inte
forandrar vart satt att leva.

Biodrivmedel kan inte
vara enda atgarden!

Energieffektivisering och
minskad transport-
efterfragan ar nodvandigt!

"Overshoot day”
www.footprintnetwork.org
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Koldioxidutveckling

Miljoner ton Forandring jamfort med 1990

1990 2006 2010 2020
Personbil 12,4 0% 2% 7%
Buss 0,6 -8% 1% -1%
Latt lastbil Gl 62% 71% 98%
Tung lastbil 3,0 34% 35% 42%
Motorcykel och moped 0,1 111% 114% 136%
Totalt 1774 10% 9% 9%
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Hur ser de tekniska losningarna ut?

« Energieffektivisering (nu!)

 Laginblandning av etanol och biodiesel (RME/FAME) (nu!)
e Hoginblandning av etanol (FFV) (nu!)

* Biogas (nu!)

« Laddhybrider och elbilar (5-10 ar)

 Biodiesel (HVO "Biocrude”) (10 ar)

« DME (10 ar)

L&s mer om hur na 10% fornybar energi till 2020: Vagverket publikation 2009:48 2000-12.02 Vaguerket 20



Okad energieffektivitet pa fordon

Konventionell

Dack
Aerodynamik
Belysning
Vikt
Start/stop
Transmission

Avancerad

e Variabel ventilstyrning,
hogre kompression,
spjallost

e Turbo

e FOrbattrad forbranning

Hybrid system

Laddhybrid

El och/eller

branslecell 20001202 vigueret 21



”{yE;COZ krav personbil

2009/443/EC

. 130 g/km 2015
_ 65% 2012;
_ 75% 2013:;
— 80% 2014;
_ 100% 2015

95 g/km 2020

e« 70 9g/km 2025
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40% Vanliga bilar (manuell 1ada)
/\ Volvo V70 2,0F (206 g/km)
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Share of total vehicles
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"Miljobil” beroende pa anvandning

50
200 -
120 g/km bensin/diesel
£ 150
g ® Bensin
E B Svensk mix
~ " Enbart E85/biogas
8 100 B Enbart naturgas
50 -
0 _

Etanolbil, genomsnitt Gasbil, genomsnitt
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Paverka genom aktivt bilval

« VAl storlekefter 90 procent av bilresornainte
efter 10 procent

 Valj snalastemotorn och véxelladan

Nybils och beg.bils guide pa
« Om mojligt valj en branslesnéiiljobil y J 9 P

www.konsumentverket.se
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— Eldrift

ar for narvarande det enda kanda
tekniska system
som kan klara de langsiktiga klimatkraven

Vagverket 2009-12-02 28
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Mojligheter till teknikskifte

e Sankta « Genomtankt
batterikostnader Introduktionsstrateqi

 Teknikmognad * Nya affarsmodeller
betraffande » Nya koparpreferenser

elmaskineriet

« Radikala bilkoncept
avpassade for eldrift
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Hur langt racker teknik?

« EU-CQ, krav pa 140
personbilar (och latta lastbilar) 10— e

_______
——

— 130 g/km (-10 extra) till 2012/15 N\//"“
100

— 95 g/km 2020 -
— 70 g/km 2025 80

) \:‘\\ —Historik
e Lika Iéga UtSIapp | Sverige \\\\\‘\\\ ---2-grader
(styrmedel kravs) %0 o --Prognos
o Effektivare lastbilar och bussa 4o S Teknik
(15-20%)
o - . . . . 20
 Laginblandning biodrivmedel |
bensin/diesel 0
o B|Ogas OCh DME 1990 2000 2010 2020 2030

o Alla kan sparsamt korsatt

« Sankta hastighetsgranser Teknik racker till att halvera

utslappen till 2030

2009-12-02 Vagverket 30
Se aven Vagverket och klimatfragan pa www.vv.se/klimat



Alla delar behodvs!

Energi- Fornybar
Det kommer inte att effektivitet energi
racka med bransle-
snala bilar och Samhalls-
biodrivmedel! planering

och

overflyttning

Vi maste forandra vart
satt att resa och
transportera varor
ocksa! 1202 v 1
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Transporterna och klimatfragan



Det kommer inte att racka med
snalare fordon delvis drivna pa el och
en Okad andel fornyelsebar energi for
att na de utslappsmal som satts upp
bade nationellt och internationellt.

Lena Erixon
Generaldirektor
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Slutsatser

« For att begransa klimatpaverkan till hallbara nivaer
behovs mycket stora utslappsminskningar pa kort tid.

« Tekniska l6sningar, energieffektivisering och fornybar
energi, ar inte tillrackligt.

« Det behovs aven forandrat beteende och en langsiktig
utveckling av hallbart transportsystem och samhalle.
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Hur bor man tanka?

« Maste jag resa?
Video-, web- och telefonmoten. Distansarbete.

 Valj hallbara alternativ till bilen!
Tag, buss, cykel och gang

« Valj energieffektiva fordon!
Valj bil for 90-95% av resornal! Inte "specialresorna” (t ex fjallresan).

« Anvand fordonen energieffektivt!
Samakning, ruttplanering, sparsam korning, hall hastigheten...
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Lastips!

« Handbok for battre kommunala
tjansteresor (vVv Publikation 2006:6)

 Rese- och moétespolicy
(VV Publikation 2008:148)

« Vad kravs for att uppna tio procentandelar fornybar

energi i vagtransportsystemet ar 2020?
(VV Publikation 2009:48)

« Vagverket och klimatfragan
(VV-dokument 89354)
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