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Disposition

• Vad är hållbara nivåer?
• Hur ser de tekniska lösningarna ut?
• Hur långt räcker teknik?
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Det är ont om jordklot!
Harry Martinsson   



Vi har ett problem som 
egentligen är två:

• Utsläpp av koldioxid 
– påverkan på klimatet.

• Större behov än tillgång 
av fossila bränslen. 
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För att undvika de värsta 
konsekvenserna, bör 
ökningen av den globala 
årsmedeltemperaturen 
begränsas till maximalt 

2°C
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Vad innebär ett 2 graders mål?
• Globalt, CO2ekv-utsläpp alla sektorer

- 30% till 2030 (-20% jämfört med 1990)
- 65% till 2050 (-60% jämfört med 1990)

• I-länder, CO2ekv-utsläpp alla sektorer
- 40procent till 2020
- 80procent till 2030
- 95procent till 2050

Alla (stora) sektorer måste bidra!
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• 2008 använde vi ca 40 % mer 
resurser än vad jorden hållbart 
klarar att producera.

• Med 9 miljarder invånare 2050
kommer vi använda oss av två
jordklot per år om vi inte 
förändrar vårt sätt att leva.

� Biodrivmedel kan inte 
vara enda åtgärden!

� Energieffektivisering och 
minskad transport-
efterfrågan är nödvändigt!

”Overshoot day”
www.footprintnetwork.org

Problem 2: Vi lever över våra tillgångar
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Koldioxidutveckling

Miljoner ton Förändring jämfört med 1990

1990 2006 2010 2020

Personbil 12,4 0% -2% -7%

Buss 0,6 -8% 1% -1%

Lätt lastbil 1,1 62% 71% 98%

Tung lastbil 3,0 34% 35% 42%

Motorcykel och moped 0,1 111% 114% 136%

Totalt 17,1 10% 9% 9%



Hur ser de tekniska lösningarna ut?

• Energieffektivisering (nu!)
• Låginblandning av etanol och biodiesel (RME/FAME) (nu!)
• Höginblandning av etanol (FFV)  (nu!)
• Biogas (nu!)
• Laddhybrider och elbilar (5-10 år)
• Biodiesel (HVO ”Biocrude”) (10 år)
• DME (10 år)

20Vägverket2009-12-02Läs mer om hur nå 10% förnybar energi till 2020: Vägverket publikation 2009:48 



Ökad energieffektivitet på fordon

Konventionell

• Däck
• Aerodynamik
• Belysning
• Vikt
• Start/stop
• Transmission

Avancerad

• Variabel ventilstyrning, 
högre kompression, 
spjällöst

• Turbo
• Förbättrad förbränning

Hybrid system
Laddhybrid
El och/eller 
bränslecell 21Vägverket2009-12-02



Nya CO2 krav personbil
2009/443/EC

• 130 g/km 2015
– 65% 2012;
– 75% 2013;

– 80% 2014;

– 100% 2015

• 95 g/km 2020

• 70 g/km 2025
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CO2 emissioner 
från nya bilar 2007

EU: 158 g/km
SE: 181 g/km

Vanliga bilar (manuell låda)
Volvo V70 2,0F (206 g/km)
Saab 9-5 2,0T Biop.(204 g/km)
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CO2 emissioner 
från nya bilar 2008

EU: 154 g/km
SE: 174 g/km

1:a halvåret 2009
SE: 169 g/km)



”Miljöbil” beroende på användning
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Påverka genom aktivt bilval 
• Välj storlek efter 90 procent av bilresornainte 

efter 10 procent
• Välj snålastemotorn och växellådan
• Om möjligt välj en bränslesnål miljöbil
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Eldrift 
är för närvarande det enda kända 

tekniska system 
som kan klara de långsiktiga klimatkraven



Möjligheter till teknikskifte

• Sänkta 
batterikostnader

• Teknikmognad 
beträffande 
elmaskineriet

• Radikala bilkoncept 
avpassade för eldrift

• Genomtänkt 
introduktionsstrategi 

• Nya affärsmodeller
• Nya köparpreferenser
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Hur långt räcker teknik?

• EU-CO2 krav på
personbilar (och lätta lastbilar)

– 130 g/km (-10 extra) till 2012/15 
– 95 g/km 2020
– 70 g/km 2025

• Lika låga utsläpp i Sverige 
(styrmedel krävs)

• Effektivare lastbilar och bussar 
(15-20%)

• Låginblandning biodrivmedel i 
bensin/diesel

• Biogas och DME
• Alla kan sparsamt körsätt
• Sänkta hastighetsgränser
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Alla delar behövs!

Det kommer inte att 
räcka med bränsle-
snåla bilar och 
biodrivmedel! 

Vi måste förändra vårt 
sätt att resa och 
transportera varor 
också! 

Energi-
effektivitet

Förnybar 
energi

Samhälls-
planering 

och 
överflyttning
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Transporterna och klimatfrågan
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Det kommer inte att räcka med   
snålare fordon delvis drivna på el och 
en ökad andel förnyelsebar energi för 
att nå de utsläppsmål som satts upp 
både nationellt och internationellt.
Lena Erixon 
Generaldirektör
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Slutsatser

• För att begränsa klimatpåverkan till hållbara nivåer 
behövs mycket stora utsläppsminskningar på kort tid.

• Tekniska lösningar, energieffektivisering och förnybar 
energi, är inte tillräckligt. 

• Det behövs även förändrat beteende och en långsiktig 
utveckling av hållbart transportsystem och samhälle.
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Hur bör man tänka? 

• Måste jag resa? 
Video-, web- och telefonmöten. Distansarbete.

• Välj hållbara alternativ till bilen!
Tåg, buss, cykel och gång

• Välj energieffektiva fordon!
Välj bil för 90-95% av resorna! Inte ”specialresorna” (t ex fjällresan).

• Använd fordonen energieffektivt!
Samåkning, ruttplanering, sparsam körning, håll hastigheten…
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Lästips!

• Handbok för bättre kommunala 
tjänsteresor (VV Publikation 2006:6)

• Rese- och mötespolicy 
(VV Publikation 2008:148)

• Vad krävs för att uppnå tio procentandelar förnybar 
energi i vägtransportsystemet år 2020? 
(VV Publikation 2009:48)

• Vägverket och klimatfrågan 
(VV-dokument 89354)

37Vägverket2009-12-02



Emissioner
EU - utsläppsgränser
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